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Abstract 



Determining the partially liquid joint condition during inductive heating of workpieces comprises 
monitoring process parameters of the heating stage with respect to predetermined reference 
parameters. The effective value of an alternating current (l(t)) injected into the induction coil (8) is 
monitored so that it does not fall below an empirically determined first threshold value which represents 
a predetermined partially liquid Joint condition of the workplece as effective value. An Independent claim 
is also included for an apparatus for determining the partially liquid joint condition during inductive 
heating of workpieces. 
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@ Eisspeicher-Baueinheit mit.ubereinander angeordheten Eisspeicher-Profilkdrpern und dazwischen verlegtem 
Kaltemittefrohr 

@ Eisspeicher-Baueinheit, insbesondere fur eine Standkli- 
maantage eines Kraftfahrzeugs, bestehend aus mehreren 
Eisspeicherelementen (28A. 288, 28c) rhit Prqfilkorpern 
(29A, 29B, 29C) 2ur Bildung von Speicherraumen fur ein 
im aufgetauten Zustand flussiges Eissp.eichermedium, 
das in warmeleitende Verbindung mit einem in zumindest 
einem Kaftemittelrohr (30) stromenden Kaltejnittej bring- 
bar ist, welches Kaltemittelrohr (30) in einem Aufnahme- 
profitabschnitt (35, 36, 37) des Profilkorpers (29A 29B, 
29C) angeordnet ist, wobei ein durchgehehdes Kaltemit- 
telrohr (30) derart Inn PreBsitz in den Aufnahmeprofilen 
. samtiicher Profilkorper angeordnet ist,.dal^ zumindest diis 
Ha Ifte seines Umfangs am jeweiligen Aufnahmeprofilab- 
schnitt • (35, 36, 37) aniiegt, gema(2 Hauptpatent 
198 39 992.8, dadurch gekennzeichnet, dafl die Profilkor- 
per (29A^ 298, 29C) ubereinander angeordnet und dieAuf- 
nahmenproftlabschnitte (35, 36, 37) zwischen den Profil- 
korpern (29A, 29B, 29C) jeweils aufeinander zu weisei^d 
vorgesehen sind und das durchgehende Kaltemittelrohr 
(30} .gemeinsam im PreB-Sitz aufnehmen. 
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Beschreibung 



[ 0001 ] Di e EiUndung betrifift eine ELsspeicher-Baueinheit, 
insbesondere fiir eine Standklimaanlage. dnes Kraftfahr- 
zeugs, bestehend aus mehreren Hsspeicheielemenlen mit 
Profilkorpem zur Bildung von Speidjerraumen fiir ein im 
aufgetauten Zustand flussiges Eisspeichennedium, das in 
warmeleitende Verbindung mit einem in zumindest einem 
Kaltemittelrohr stromenden Kaltemittel bringbar ist, wel- 
ches Kaltemittelrohr in dnem Aufhahmeprofilabschnitt des 
Profilkorpers angeprdnet'Lst, wobei ein durchgebendes Kal- 
teraitielrohr derart im Prefisitz in den Aufnahmeprbfilen 
samtiicher Profilkorper angeordnet ist, daB zumindest die 
Halfte seines Umfangs am jeweiligen Aufoahmeprofilab- 
schmUaniiegtgen^Hauptpat^tl9839 992. . 
[0002] Die Hsspeicherelemente in Gestalt von Prolilkor- 
pem entsjprechend der einleitend genannten Eisspeicher- 
Baueinheit sind als Strangprefiprofile» beispielsweise aus 
Aluminium gebildet Bislang war es tibUch, die KlUtemittel- 
leitungen integral mit dem Profil der Eisspeicherelemente 
herzustellen. Dies hat jedoch denNachteil, dafi bei Verwen- 
dung mehrerer Eisspeicherelemente (Me Kaltemittelleitun- 
gen untereiriander mehrfach und in aufwendiger "Wfeise ver- 
bunden werden miissen, namlich iiblicherweise mittels An- 
schluBverschraubungen oder Alu- VerschweiBungen, 
[0003] Aus der DE 19 19 799 A ist ein Warmetauscher 
bekannt, bei welchem Siifiere Warmetauscherrohre teilweise 
in das Profil des inneren Warmetauscberrohrs eingebettet 
sind. Die auBeren Warmetauscherrohre sind bis maximal zur 
Halfte ihres Umfangs vom Profil des inneren Warmetau- 
scberrohrs- umschlossen. Zur Halterung der auBeren Warme- 
tauscherrohre im Profil des inneren Warmetauscherrohrs 
diem warmeleitender Kitt, der als Zwischenmedium einge- 
bracht ist. Die Qualitat der Warmeiibertragung zwischen 
den auBeren Warmetauschenohren und dein innerem War- 
metauscherrohr ist bei dieser Anordnung nicht optimal, die 
auBerdem eine relativ aufwendige Herstellung erfordert. 
[0004] Im Hauptpatent ist das Kaltemittebrohr ans einzel- 
nen geraden Abschnitten und diese veibindenen Rohrbogen 
zusamrnengesetk, SO dafi dessen Herstellung relativ auf- 
wendig ist. 

[0005] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
demnach darin, eine Eisspeicher-Baueinheit der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die kostengiinstig und problem- 
los geferiigr werden kann und eine gute Warmeubertragung 
gewahrleistet. 

[0006] Gelost wird diese Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Anspruchs 1 . 

[0007] Vorteilhaf te Weiterbildungen der Erfindung sind i n 
den Un reran spriichen angegeben. Demnach ist erfindungs- 
gemaB vorgesehen, ein durchgebendes Kaltjemittelrohr iiri 
PreBsitz in den Aufnahmeprofilabschriitten zwischen den 
ubercinander gestapelten Profilkorpem anzuordnen. Die 
Aufnahmeprofilabschnitte wirlcen mit anderen Worten zwi- 
schen den Profilkorpern paarweise zur Halterung des Kalte- 
mittel rolirs zusamrneni welches mit diesen Halteelcrnenien 
dauerhaft verpreBt ist. 

[0008] Die Herstellung des erfindungsgemaBen Verbun- 
dcs aus Kallcrnittelrohr und Profilkorpem erfolgt beispiels- 
weise derarl, daB das Kaltemittelrohr in der Geornetrie der 
Aufnahrneprofile gleichzeilig sauber angelegt wird, worauf- 
hin der PreBsitz mit zwei benachbarten Aufnahmeprofilen 
gleichzeitig durch Zusammendrucken des Profilkorperver- 
bundes hergestelll wird. Der AnschluB an den Kaltemittel- 
kreislauf kann nunmehr in einfacherWeise an lediglich zwci 
Verbindung sstellen mittels gangiger bewShrter Anschlufi- 
lechnik ausgefiihrt werden. Die Arizahl mpglicher Undich- 
iigkeitsstcllcn wird dadurch im Vergleich zu den zahlreichen 



Vetbindungsstellen bdm Stand der Technilc drastisch redu- 
ziert. AuBerdem entfallen die Kosten fQr die Veibindungs- 
elemente. 

[0009] Vorteiiha^terweise ist voigeseben, daB das Kalte- 

S mittelrohr maanderformig gebildet und mit seinen geradon 
Abschniiten zwischen den Maanderwendeabschnitten in die 
Aufnaheniprofilabschnitte eingesetzt ist. . 
[0010] Um den Wrkiingsgrad beim Warmeaustausch zwi- 
schen dem durchgehenden Kaltemittelrohr und den Rrofil- 

10 kotpem zu optimieren, steht das Kaltemittelrohr auch an den 
einander gegeniiberliegenden AuBenseiten der ProfilkOrper- 
anordnung mit den Profilkorpem im Warmeaustausch. Zu 
diesem Zweck sind auch diese AuBenseiten mit das Kiihl- 
mittelrohr im Prefisitz aufnehmenden Aufnahmeprofilab- 

is scbnitten versehen. Vorteilhaft^rweise ist dabei das Kalte- 
mittelrohr derart in die Aufnahmeproille verpreBt, daB es 
nicht fiber deren Langsrander vorsteht bzw. innerhalb der- 
. selben zu liegend kommt Feitigungstechnisch wird dies er- 
reicht, indem eine Walze im Anlagekbntakt an den das KSl- 

20 temitteliohr aufnehmenden Langsr^dem der Aufhahme^ 
profilabschnitte vorbei gezogen wird. Mit diesem Einwalzen 
der Kuhlmittelrohre in die auBeren Aufnahmeprofilab- 
schnitte geht vorteilhafterweise auch das Einpressen in die 
innen liegenden Aufnahmeprofilabschnitte einher. Dazu 

25 wird der gesamte Verbund zusammengedriickt, wobei die 
Profilkorper der Eisspeicherelemente durch eine nicht dar- 
gestellte innere Verrippung so steif sind, daB sie sich nicht 
verformen. 

[0011] Um eine stabile Eisspeicher-Baueinheit ohne Bela- 
30 stung des Kaltinittelrohrs im V^bund der Profilkorper zu ©r- 
halten, liegen die Aufnahmeprofile mit ihren seitlichen 
Langsrandern zwischen den Profilkorpem aneinander an. 
[0012] Die Aufnahmeprofilabschnitte haben vorteilhafter- 
weise einen allgemein G-formigen Querschnitt 
35 [0013] Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung beispielhaift naher erlautert; es zedgen: 
[0014] Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Fahrerka- 
bine'eines Lastkraftwagens mit einer Kojtnpressionskgltean- 
lage und mehreren Eisspeicher-Baueinheiten, 
40 [0015] Fig; 2 eine Stimscitehansicht einer drei Eisspei- 
cher-Profilkorper und ein maanderfbrmigeiJ Kaltemittelrohr 
umfassenden Eisspeicher-B aueinheit, 
[0016] Fig. 3^ eine Langsschnittansicht der Eissp»eicher- 
Baueinheit von Fig, 2 durch das.meanderfbrmige Killtemit- 
telrohr, und 

[0017] Fig. 4 eine Querschnittsansicht der Eisspeicher- 
Baueinheit von Fig. 2. 

[0018] Im Ausfiihrungsbeispiel ist in Fig. 1 ein Teil eines 
Lastkraftwagens 1 dargestellt, bei dem innerhalb einer Fah- 

>o rerkabine 2 ein Fahrzeuginnenraum ausgebildet ist. Die 
Fahrerkabine 2 wird nach oben von einem Dach 3 und nach 
hinten von einer Ruckwand 4 begrehzt. Innerhalb des hinte- 
ren Teils der Kabine ist eine horizontaleTrennwand 5 vorge- 
sehen, wie sie als Liegeflache zur Aufteilung von Schlafko- 

55 Jen in einem Lastkraftwagen des Fern verkehrs ublich ist, bei 
dem der hintere Teil. der Fahrerkabine 2 als Schlafkabine 6 
ausgebildet. ist- 

[0019] In einem Motorraum 7 des Lastkraftwagens 1 ist 
ein Kompressor H angeordnet, der mittels einer Magnet- 
on kupplung 9 mit einem nicht dargestelliien Antriebsmotor des 
Fahrzeugs iiber Keihiemen verbindbar ist. Der Kompressor 
8 ist in einen ersten Kalleiiiirtelkreislauf eingebunden, wo- 
bei er Uber eine Vorlaufieitung 11 mit einem Verfliissiger 10» 
einem Sammler 12 und einem ersten Verdampfer 13 mitEx- 
pansionsorgan verbunden ist. Das im ersten Kaltemittel- 
kreislauf kursierende Kaltemittel wird vom ersten Verdamp- 
fer 13 iiber dne RUcklaufleitung 14 zum Kompressor 8 zu- 
rtickgeleitet. 



DE 199 48 943 C2 



3 



[0020] Zwischen Sammler 12 und erstem Vendampfer 13 
ist ein Umschaltvehtil IS vbrgesehen, bei dem von der Vor- 
laufleitucg 11 eine Zweig- Vorlaufleitung 16 abzweigt, die zu 
einem zweiten Elaltemittelkrelslauf gehdrt In diesen zwei- 
ten Kaltemittelkreislauf sind eiae oder mehiere Eisspeicher- 
Baueinheiten integriert, welcbe jeweils aus einem zweiten 
Verdampfer mit ExpaAsionsoigan mit damit in Kobtakt be* 
findlichem Eisspeicher bestehen. Eine erste !Ksspdcher* 
Baueinheit 17 ist im Bereich der Ruckwand 4 des Lastkraf t- 
wagens 1 angeordnet Das iiber die Zweig-Vorlaufteitung 16 
zustromendc Kaltemittel kann iiber eine Zweigleitung 18, 
parallel oder altemadv mitlels eines odef weiterer nicht dar- 
gestellter Umschaltvenlile zu dner zweiten Eisspeicher- 
Baueinheit 19 und einer dritten Eisspeicher-Baueinheit 21 
geleitet werden. Die zweite Eisspeicher-Baueinheit' 19 ist 
dabei in der horizontalen Trennwand 5 im Bereich der 
Schlafkabine 6 vorgesehen, 

[0021] Die dritte Eisspeicher-Baueinheit 21 ist itn Bereich 
des Daches 3 vorgesehen. Sie steht iiber eine weitere Zwei- 
gleitung IS in Verbindung niit der Zweig-Vorlauileitung 16 
des KSltemittels. Die Bisspeicher-Baueinheiten 17, 19 bzw. 
21 sind an eine gemdnsame Riicklaufieitung 22 angeschlos- 
sen, welche ihrerseits mit der RQcklaufldtung 14 des K^te- 
mittels zum Compressor 8 verbunden ist Ein in der RUck- 
laufleitung 22 angeordnetes Ruckschlagventil 27 unterbin- 
det dabei das Zuriickstroihen von Kaltemittelgas zu den Eis- 
speicher-Baiieinheiten 17» 19 bzw. 21 und das dortige Aus- 
kondensiereh. 

[0022] Die Eisspeicher-Baueinheit 17 ist in einem Auf- 
nahmeraum 23 angeordnet, welcher von der Riickwand 4 
der Fahrerkabine 2 und einer davor mit Absland angeordne- 
ten Zwischenwand 24 vorgesehen ist. Wahlweise kann die 
Eisspeicher-Baueinheit auch in einen Ausschnitt der Riick- 
wand eingesetzt werden. Ebenso sind die optional oder al- 
temativ vorgesehene Eisspeicher-Baueinheit 21 im Dachbe- 
reich und die weitere optional oder alternativ vorgesehene 
Eisspeicher-Baueinheit 19 im Bereich der horizontalen 
Trennwand 5 jeweils in dneni Aufnahrnerauni 23 vorgese- 
hen, der durch eine Doppelwandigkeit hergestelit wird. 
[0023] Die Aufnahmeraume 23 sind jeweils durch einen 
Eintritt 23A und einen Austritt 23B mit der Fahrerkabine 2 
verbunden, so dafi dne Lufcstr6mung durch den doppelwan- 
digen Aufnahmeraum 23 stattfinden kann. Diese Luftdurch- 
stromung, die entweder durch Konvektion aufgrund der. 
temperaturbedingten Dichteunterschiede der Luft in der 
Fahrerkabine 2 stattfindet oder aber durch ein optional vor- 
gesehenes Geblase 25 z wangsweise erfolgt, kann mitlels ei- 
nes Absperrorgans 26 geregelt werden. Das Absperrorgan 
26 ist beispielsweise als schwenkbare Klappe ausgebildet, 
welche beispielhafl am oberen Ende des Aufnahmeraums 23 
fur die Eisspeicher-Baueinheit 17 dargcstellt isL Die Klappc 
kann manuell oder motorisch betiitigt werden und durch ent- 
sprechende andere Absperrorgan e, wie verschiebbare Gitter 
oder Schieber ersem. werden. Auch wenn dies in der Fig. 1 
nicht dargestellt ist, versteht sich, daR auch die anderen Auf- 
nahmeraume 23 for die Eisspeicher-Baueinbeilen 19 bzw. 
21 jeweils mit einem entsprechendcn Absperrorgan und/ 
oder einem Geblase ausgestartet sein konnen. Durch den 
Eintritt 23 A siromt Luft entsprechend dem Pfeil A in den 
Au&iahmeraum 23, wird an der betrefTenden Eisspeicher- 
Baueinheit 17, 19 bzw. 21 vorbeigeleitel und dabei abge- 
kiihlt und verlaBt durch die AuslrittsSfFnungeh 23 B entspre- 
chend dem Pfeil B als abgekiihlte Luft die Aufnahmeraume 
23 in Rich rung zur Fahrerkabine 2. 

[0024] Die Anlage ist vorzugswcise so ausgelegf, da(3 der 
Kompressor 8 genugend Lei stung aufweist, um auch bei 
groBem Kaltebedarf wahrend des Betriebes des Fahrzeug- 
motors nicht nur genugend Kalteleistung fur den ersten Ver- 



dampfer 13 zur normalen Abktihlung der Fahrerkabine 2 
wahrend der Fahrt bereitzusteUen, sondem zusatzUch eijien 
oder mehrere d^ Eisspdcher-Baueinheiten 17, 19, 21 durch 
Umwandlung etnes fltissigeii Eisspeichermediums in Bis 

5 au^laden, so daB bei eioer anschlieBenden Pause durch 
eine eihfache Durcfastrdnmng der betreffenden Aufnahme- 
raume 23 mit Luft eine AbkUhlung der Fahrerkabine 2 er- 
reicht werden kann. Hierdurch ist gewahrleistct, daB der 
Fahrer wahrend seiner Ruhe- bzw. Schlafpausen auch in 

10 warmeren Landem ein angendimes Klima in der Fahrerka- 
bine 2 vorfindet. 

[0025] Die Eisspeicber-Baueinheiten 17, 19, 21 umfassen 
beispielswdse drei Eisspeicherelemente 28, wie in Fig. 2 
bis 4 gezeigt Als Bezugszahl wurde dabei exemplarisch die 

15 17 verwendet. Die Eisspeicher-Baueinheit umf aBt auBerdem 
ein nicht dargesielltes GehSuse, in welches die Eisspeicher- 
elemente 28 eingesetzt sind, wobei das Gehause idealer- 
weise als Isoliergehause ausgefUhrt ist. Die Eisspeicherele- 
mente 28 sind iiber- bzw. nebeneinander liegend angeordnet 

20 und umfassen jeweils einen Profilk5rper 29A, 29B, 29C 
dessen Ftofileleikente zom Tbil zur gegenseitigen Vezra- 
sning der Profilkorper bzw. Eisspeicherelemente ausgelegt 
. sind, wie aus Fig. 4 hervorgeht und Dachfolgend erlSutert 

' Die Profilkoiper 29A, 29B. 29C stehen in Kbntakt mit ei- 

25 nem erfindungsgen^ einstuckig gebildeten'maanderfbrmi- 
gen Kaltemittelrohr 30, das zwischen diesen Profilkorpem 
verlegt ist. \We nachfolgend im einzelnen erlautert, steht das 
Kaltemittelrohr 30 im PrcB-Sitzkontakt mit den Profilkor- 
pem 29A, 29B, 29C, und zwar mittels Aufnahmeprofilab- 

30 schnitten dieser Korper, die allgemein C-formig gebildet 
sind, um das verformte, ursprunglich im Querschnitt kreis- 
runde Kaltemittelrohr 30 nach dner Verformung dauerhafl 
aufzunehmen, wie nachfolgend erlautert.. 
[0026] Die Profilkorper 29A,29B,29Cbestehenvorzugs- 

35 weise aus einem StrangpreBprofil aus Leichtmeiall, wie bei- 
spielsweise Aluminium und konnen je nach Bedarf auf die 
benotigte Lange abgesehnitten werden. Die Profilkorper 
29A, 29B, 29C basieren auf einem den Speicherraum fesde- 
genden, kreisformigen Rohr 34, das am AuBenumfang mil 

40 unterschiedlich ausgebiLdeten Rippen versehen ist, um einen 
optimalen W^uieUbergahg nut der Umgebunjg zu schaffen, 
und um andererseits eine gegenseidge Verrastung der Profil- 
korper in einfacher Weise zu gewahrleisteh. Demnach sind, 
diametral angeordnete, .^al verlaufende Verbinduhgspro- 

45 file 31, 32; 31', 32'; 31", 32" auBen an den Rohren 34, 34', 
34" mit ebenen Anlagerippen 33, 33' gebildet, die sich rand- 
seitig teilweise umgreifen. um die Struktur aus Profilk5r- 
pern zu verrasten, wie anband eines Umgriffs 38 beispiel- 
haft gezeigt. 

.>o (0027] Jeweils entlang zweier diametral gegeniiberliegen- 
der LangsrnanteUinien der kreiszylindrischen Rohre 34, 34*. 
34" sind einstuckig mit diesen identische, allgerriein C-for- 
mige Aufnahmeprofilabschnitte 35, 35'; 36, 36'; 37', 37" ge- 
bildet. Die Aufnahmeprofilabschnitte 36, 36' d&s zwischen 

55 den bei den auBeren Rohren 34, 34" liegenden miu leren 
Robrs 34' stehen iiber ihre seidichen Langsrandern im Ein- 
griff nul den seitlichen Langsrandern des Aufhahmeprofil- 
abschnitts 35' des oberen Rohrs 34 bzw. des Aufnahmepro- 
filabschnitts 37 des unteren Rohrs 34". Die.se Aufnahmepro- 

fto file bilden damit paarweise 35', 36; 36', 37 ein HaUerungs- 
clement fur die geraden Abschnitte des meanderformigen 
Kaltemittelrohrs 30, das in der Stapelebene der Profilkoqser 
29A, 29B, 29C zwischen diesen verlegt ist und von den Auf- 
nahmeprofilen imPreB-Sitz aufgenommen ist, AuBerdem isi 

65 das Kaltemittelrohr im PreB-Sitz in die auBen Jiegenden 
Aufnahmeprofilabschnitte 35, 37 der auBeren Rohre 34, 34" 
eingesetzt und seiner AuBenseite ist derart flachgedriickt, 
daB es nicht iiber die seitlichen Langsrander dieser Aufnah- 
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meprofilabschnitte 35, 3T vorslehV, sondom mM diftsen 39Steg 
fluchtct Diese seidichen Langsrander bilden damit einen 
Scbutz fur das Kaltemittelrohr 30 an den AuBenseiten der 
Rohre 34, 34" vor Beschadigung. 

[0028] Die Herstellung des..erfindung'sgemaBen Verbim- 5 
des aus Kalteimttelrohr30 und Profilkorpem 29A, 29B, 29C 
erfolgt derart, daB die Prbfilkoiper 29A, 29B und 29B mit 
den in der Fig* 4 auf der rechten Scite angeordneten Haken 
38 und Stegen 39 in Eingriff gebracht weiden, worauf das 
KaVtemiUelxohr 30 in die Geometxie der paarweise innenlie- 10 
genden Aufnahmeprofilabschnitte 35', 36 und 36, 37 sowie 
der auBenliegenden Aufnahmeprofilabschnitte 35, 37' 
gleichzeitig sauber angelegt wird, worauf im n&chsteii 
Schritt die Profilkorper auch mit ihren linken Seiten kanteti 
aneinand^ angeaShert weidea und woraufliin der FreBsitz iS 
durch Zusanunendriicken des V^undes in Richtiong der 
mit "Z" bezeichneien Pfeile hergestellt wird. Die AbfL^ 
chung des Kaltemitteirohrs 30 im Bereich der auBenliegen- 
den Aufnahmeprofilabschnitte 35, 36'' wird dadurcb er- 
reicht, daB eine Walze im Anlagekontakt an denJLSngsran- 20 
dem dieser Aufnahmeprofilabschnitte vorbei gezogen wird, 
wobei dieses Walzenpaar gleichzeitig auch den Druck fur 
das Zusammenpressen der innenliegenden Abschnitte des 
Kaltemittebrohres 30 zwiscfaen den Aufnahmeprofilab- 
schnitten 35* und 36 b7,w, 36' und 37 a<jfbringt 25 

Bezugszeichenliste 

I Lastkraftwagen 

2Fahrerkabine 30 
3Dach 

4 Riickwand , 
5,(horizontale) Trennwand 
6 Schlafkabine 

7Motorraum 35 
8Kompressor 

9 Magnetkupplung 

10 Verfltissiger 

II Voriaufleitung 

12Sainmler .40 

13 Verdainpfer 

14 Riicklaufleitung 

15 Umschaltveniil 

16 Zweig- Vorlaufleiiung 

17 Eisspeicher-Baueinheir. 45 
IS Zv»;dgleiV\)ng 
19 Eisspeicher-Baueinheir 
20ZweigleiLung 
21 Eisspeicher-Baueinheir 

22Rucklaufl6itunG 50 

23 Aufnahrneraurn 
23A Eintritt (zu 23) 
23B Austriti (zu 23) 

24 Zwischenwand 

2SGeb\ase 5S 

26 Absperrorgan 

27 Ruckschlagvcnlil 
28 A, B, C Eisspeicherelerneni 
29A, B, C, D ProfilkOrper 

30 Kaltemittelrohr ^. 

31 Verbindungsproliheii 
"32 Verbindungsprofilfeil 
33, 33' Anlagerippen 
34, 34', 34" Rohr 

35, 35' Aufnfihmeprofilabschnitt 65 
36, 36' Aufnahrneprofilabschnitt 
37, 37* AufnahmeprofilabschniU 
3 8 Haken 



Paten tan spniche 

L Eisspeicher-Baueinheit, insbesondere fur eine 
Standklimaanlage eines Kraftfahrzeugs, bestehend aus 
mehreren Eisspeicherelemeriten (28A, 28B. 28c) mit 
Profilkorpem (29A, 29B, 29C) zur Bildung von Spei- 
cberraumen fur ein im aufgetauten Zustand fliissiges 
Bisspeichennedium, das in warmeleitwide Verbindung 
mit einem in zumindest einem Kaltemittelrohr 00) 
stromenden Kaltemittel bringbarist, welches Kaltemit- 
telrohr (30) in eineih Aufnahrneprofilabschnitt (35, 36, 
37) des Pi-ofilk6rpers (29A, 29B, 29Q ac^eordnet ist, 
wobei ein durchgehendes Kalterhittelrohr (30) derart 
im PteBsitz in den Aufnahmeprofilcn sSmtlicher Profil- 
korper angeordnet ist, daB ziimindest die Halfte seines 
Umfangs am jeweiligen Aufnahrneprofilabschnitt (35, 
36, 37) anliegt, gemSB Hauptpatent 198 39 992.8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Profilkoiper (29A, 
29B, 290 iibereinander angeordnist und die Aufnah- 
raenprofilabschnitte (35, 36, 37) zwischen den Profil- 
korpem (29A, 29B, 29C) jeweils aufeinander z.vi wd- 
send vorgesehen sind und das durchgehende Kaltemit- 
. telrohr (30) gemeinsarn im PreB-Sitz aufnehmen. 

2. Eisspeicher-Baueinheil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB* die Aufnahmeprofilabschnitte 
(35, 36, 37) auch an den einander gegeniiberliegenden 
AuBenseiten der iibereinander angeordneten Profilkor- 
per (29A, 29B, 29C) das Kaltemittelrohr (30) im PreB- 
sitz aufnehmend vorgesehen sind. . 

3. Eisspeicher-Baueinheit nach Anspruch I oder 2, da- 
durch gekennzeichnei, daB das Kaltemittelrohr (30) 
maanderfbrmig ausgebildet und mit seinen geraden 
Abschnitten zwischen den Maanderwendeabschnitteo 
in die Autbahmeprbfilabschnitte (35, 36, 37) eingesetit 
isl. 

4. Eisspeicher-Baueinheit nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahmeprofilab- 
schnitte (35, 36, 37) mit identischem, allgemein Crf?>r- 
migem Querschnitt gebildet sind. 

5. Eisspeicher-Baueinheit nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daR die Aufnahmeprofilabschnitte 
.(35, 36, 37) mit ihren seithchen Langsrandem, das 
Kaltmitlelrohr (30) im wesentlichen allseitig umschlie- 
Bend, aneinander anliegen. 

6. Eisspeicher-Baueinheit nach einem der Anspruche 
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Ka^temittel- 
rohr (30) ini Bereich der auRen iiegenden Aufiiahme- 
profilabschnnte (35, 36, 37) innerlialb von deren seitli- 
chen Langsriindern liegen. 
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